1. E-mail af 8. april fra Lea Fuglsang

Foretrekker losningsmodel 1. Fornernmer, at det er smarie, hurtigtkerende unge. som SIOTMEL
gennem slusen, ikke folk, som ikke har andre muligheder. Nuverende lpsning giver falsk trve-
hed, og derfor mé der geres noget.

5. E-mail af 13. april fra Hanne Behrendt Jensen
Udtrvkker som beboer stor irritation over. at Stengade et blevet lukket for gennemkerende tra-
fik. Foretrekker derfor lgsningsmodel 1. 3 alle kan veere der.

3. Brev af 17. april fra 8. Popovic

Er ramt af bussiusen under daglig transport af han fra Ydre Nerrebro til skole pa Vesterbro. Det
tager dobbelt s lang tid nu, hvor man ikke kan kere gennem Stengade. Tiden €r ikke den va&Er-
cte faktor, det er den udstedningen bilen slipper ud pa den ekstra tid 1 ko pa Jagtvej. Eriovngt
traot af de mange ensrettede 08 lukkede veje, og tror nester, at det er de store benzinselskaber,
der stir for trafikplanlasgningen p4 Indre Nerrebro, da den fore til gget benzinforbrug.

4. Brev af 23. april fra Niels Lorentz Nielsen

Mener, at foranstaltninger som etableres med det formal at reducere den sennemkorende wafik,
ofte ender med det stik modsatte resultat, idet lokale beboere ofte tvinges til komplicerede om-
veje, der foroger det antal kilometer, der kares 1 lokalomradet.Bilen er el npdvendigt redskab,
hvis man som barnefamilie med to udearbejdende voksne ckal fa hverdagen til at hange sam-
men. Anbefaler derfor lasnin gsmodel 1.

5. Brev af (29. april) fra Annegrethe Zichy
Har ofte brug for at kere igennen Stengade, sa det er et ritationsmoment og uforstaeligt med

de mange kerselsrestriktioner pi Nerrebro. herunder busslusen. Foreslar derfor lgsningsmodel
1.

6. E-mail af 28. april fra Bjarne Stech

Udtrykker, at den auverende bussluse kom som en {yV 0m natten som en af bydelsradets sidste
"gaver” til omradet, men at borgere pa Nerrebro med bil reelt er sparret inde og kun har mulig-
hed for at komme ud via ] agtvej og Norre Sagade, der som ofiest er proppet til. Foresla derfor
losningsmulighed 1.

7 E-mail af 7. april fra Vejlauget ved Aen

Ger opmarksom pa, at busslusen i Stengade har fort ul en sideeffekt 1 form af manglende re-
spelt for busslusen i Rantzausgade. Ger endvidere opmarksom pd en reekke andre effekter af
<dstzvnte bussluse, og foreslar lgsninger herpa.

3. E-mail af 24. april fra Marie-Louise Ejlev

Synes bydelsradets beslutning om at gare busslusen permanent var usmdvanlict egoistisk 0g
snaevertsynet. Har selv behov for at kere bil gennem busslusen fra hjemmet 1 Ngrrebrogade til
vuggestue tet ved Aboulevard, men ma nu kere via Nerre Sggade og Aboulevard, hvilket dels
eiver lengere transporttid og starre mangde sundhedsskadelige stoffer fra bilen. Og beboeme
pa Nerre Sggade er vel heller ikke interesseret 1 oget trafik? Mener at de mange vejlukninger
forer il dalig trafikkultur i form af, at bamene tror, trafikken tilpasser sig dem. Mener endvide-
r= at busslusen har fort til gget trafik pa parallelgader til Jagtvej, som 0gsa et skoleveje. Foreslar



bump som dem 1 Guldbergsgade — de er effeknve. Hvis man endeligt skal lukke sidegademe,
skulle man gore dem hyggelige uderum uden asfalt. Mener at lgsningen mé vaere lesningsmodel
L

9. E-mail af 23. april fra Ulla Steendahl
Sperger til, hvad det vil betyde for trafikken 1 evrige mindre gader, og i krydset Stenga-
de/Nerrebrogade Elmegade-krydset.

10. E-mail af 27. april fra Poul Vinholt

M3 kare omvej til og fra skole med sit psykisk handicappede bam - i tet og langsom (forure-
nende) trafik. Har forstaelse for trafikdsempende foranstaltmnger, men finder busslusen for ra-
dikal. Foretraekker lesningsmodel 1.

11. E-mail af 3. maj fra Kaspar Brandt

Cykler jevnligt i Stengade, og mener, at busslusen er pé sin plads, da den har gjort det mere
trygt at cykle pd strakningen. Foretraekker derfor lasningsmodel 3. Foreslar en permanent foto-
fxlde, eller et mere fremsynet politi.

12. Brev af 9. marts fra Medarbejderne pa Kobenhavns Milje- og Energikontor
(underskrevet af 14 medarbejder)

Ger opmarksom pd, at husslusen blev etableret efter 25 ars enske fra beboerne. Anforer, at
Stengade er en lille gade i et teetbebygeet bydel. at den krydses af mange bern, og at der ikke er
cykelsti og lyskryds pa gaden. Busslusen har betvdet, at Stengade er blevet meget mere sikker
at frerdes i, seerligt for bomene, og at staj- 02 lufiforureningen er blevet viesentlig mindre. End-
videre kan Linie 3 kere vsentligt mere effeknv, og Kghenhavns Kommune burde tage konse-
lcvensen heraf og etablere en kollektiv trafikgade mellem Sydhavnen og Nordhavnen. Stotter
derfor lgsningsmodel 3, men foreslar en dom, der kan sankes ned i kerebanen, fremfor en bom.
(nsker de positive erfaringer fra Stengade gennemfort pd Nerrebrogade 0gsd.

13. Brev af 30. april fra Kulturhuset Kapelvej 44
Enslydende med ovenstdende henvendelse nr. 12.

14. E-mail af 30. april fra Radet for Baredygtig Trafik

Henviser 11l holdningsanalysen i forbindelse med Kebenhavns Kommunes arbejde med Trafik-
og Miljeplan, hvor bedre milja, bedre kollektiv transport og bedre forhold for cykeltrafikken
vagtes meget hojt, mens kun et mindretal snsker bedre forhold for biltrafikken. Mener at en
besluming om at flerne busslusen vil modarbejde de ensker, borgeme séaledes har papeget i
kommunens egne undersegelser. Opfordrer derfor indtrengende til at velge lgsningsmodel 3,
cemne i en penere udformning.

15. E-mail af 29. april fra Café Blagirds Apotek

Mener at busslusen blev mast igennem af det daveerende bydelsrad, selvom den var ensket af et
meget snevert befolkningsunderlag, og at denne beslutning var hovedirsagen til, at s mange
stemte imod at fortsette bydelsridsforsaget. Gor opmerksom pa, at trafik handler om at beva-
oe sig fra sted til sted, og derfor ikke kan vare “lokal”. Mener, at selvfalgelig skal skolevejene
<ikres. men man vil vel heller ikke tamme saerne, fordi der sker en drukneulykke. Anforer at
busslusen giver mange gener, at kvarteret er hlevet skaret over, og at man skal have lokalkend-




ckab for at vide, hvilken side af Narrebro, man vil til. Busslusen er neermest en delsejr for "bilen
ud af bven”, og folk nermest skammer sig over beslutningen. F otetrekker derfor lesningsmodel
I;

16. E-mail af 1. maj fra Frederik Farlov

Anforer, at i en storby er der hiler, og de skal have mulighed for at komme frem. Mener, at det,
at bydelsradet besluttede blot at smide trafikken over pa Jagtvej 0g Narre Sagade, som er rge-
ligt belastede i forvejen, viser, at en storby ma regeres af store organer, der tager hensyn til hel-
heden. Foreslar 1 stedet. at man fbner Kapelvej, Griffenfeldtsgade, Stengade og Wesselsgade. sa
trafikken kan fordeles pé disse, som kunne suppleres med bump, der senker hastigheden. Hvis
kommunen ensker at begranse hiltrafikken generelt bor det ske ved restriktioner, der rammer
hiltrafikken generelt, som Roadpricing.

17. Brev af 2, maj fra NOAH-Trafik

Anforer. at etablering af bus- 0 cykelslusen pa kort tid endrede en farlig, stejende 0g starkl
forurenet gade til det modsatte. Tit er det hensynet til merc biltrafik der har styret planlzgnin-
cen i Kebenhavn. Det har givet mere trafik. Ordningen i Stengade har endret transportvaner. Et
engelsk sudium viser, at besvarliggorelse af biltrafik far folk til at teenke sig mere om. nar de
veelger transportmiddel — iicke blot til at kere i bil ad andre veje. Foretrakker lasningsmode] 3.
dog ikke med en grav, mein hellere en bom eller lignende. At fjerne busslusen vil vare et ilba-
geskridt for Kebenhavn som en by med mere menneskevenlig trafik.

18. Brev af 5. maj fra Leif Renby Pedersen

Foreslar, at uanset hvilke begrensninger man I gvrigt veelger, kan man begrense frafikken
yderligere vderhigere, ved at begrense mulighedeme for at svinge mellem Stengade 02 Narre-
brogade — eventuelt Jave Stengade til cykel- og busgade mellem Narrebrogade og Baggesens-
gade. Hermed kan trafik til og fra omréadet kore via Baggesensgade, mens incitamentet til at
korer gennem omradet mindskes.

19. Brey af 4. maj fra Maria Marcus Manniche
Oinsker at busslusen bliver nedlagt, da omvejskerslen belaster andre gader pa en absurd made.
Foretrzkker losningsmodel 1.

20. Brev af 1. maj fra Dansk Cyklist Forbund

Foretrekker lgsningsmodel 3, men kan leve med lasningsmodel 2 som forseg, hvis man samii-
digt beslutter at gennemiare |gsningsmodel 3, hvis antallet af keretpjer gennem busslusen —2ges
markant. Anfarer at busslusen har forhedret trafikmiljoet 1 omradet meerkbart, ogsi for den
cvklisterne. Stengade indgar i den attraktive cyvkelrute Blegdamsvej — Elmegade — Stengade —
Korsgade — Griffenfeldtsgade — H.C. Orstedsvei. og pé flere punkter & denne rute blevet mere
tryg, efter at busslusen har reduceret biltrafikken. Denne cykelrute er blevet mere aktuel efter at
det er besluttet ikke at give mulighed for at cykle pa sgernes vestside. Anforer endvidere, at det
har varet svart at kare genncm Narrebro 1 bil siden gennemkersel af Elmegade blev forbudt for
biler.

21, Brev af 7. maj fra Bente Puggaard-Miiller
Mener, at miseren begyndte med afsperring af Blagardsgade, Solitudevei, Kapelvej 02 Griffen-
feldsgade, hvorved mange putikker mitte lukke, Sidst tilkomne trafikgene er Stengade-slusem,



som har gjort "den sorte firkant” til “den golde, kolde firkant”. Mener, man ma3 acceptere biler-
ne og gore det lettest muligt at komme frem, frem for at lave en 142 km lang "Berlinmur” gen-
nem Nerrebro. Bemene bruger ikke legegaderne, da de jo har granleggene. Foler sig hensat til

en besat bydel, hvor andre er forment adgang.

97, E-mail af 7. maj fra Marianne Herby Jorgensen

Statter losningsmodel 3. for at sikre veje for udsatte trafikanter, cyklister og fodgengere, frem-
me en kollektive trafik og mindske forureningen. Anfarer, at Stengade er en lille gade i en t=t-

bebvgget bydel, og at busslusen har betydet, at Stengade er blevet mere sikker at feerdes 1, s=1-

ligt for barnene, Endvidere kerer linie 3 nu mere effektivt og stej- og luftforureningen er blevet
mindre.

23. E-mail af 7. maj fra Merete & Asbjern Skytte
Enslydende med henvendelse nr. 22

24. Brey af 7. maj fra Ida Maria Schmidt
Enslvdende med henvendelse or. 22.

95, E-mail af 8. maj fra Michael Thy

Bruger dagligt bil til og fra arbejde, og anfarer, at busslusen har fort til forringede tilkarselsior-
hold. Beklager, at forbuddet mod venstresving til Nerrebrogade og diverse parkeringsforbud
ikke var blevet ophvet, selv om busslusen havde dempet den trafik, som nedvendiggjorde
disse forbud. Mener, at det ikke hjelper at have en idealistisk holdning om bilen ud af byen, nar
virkeligheden er en anden, og at det er egoistisk at eksportere sine problemer til andre beboere.

26. Brev af 7. maj fra Afdelingshestyrelsen for FSB Prater
(underskrevet af 9 bestvrelsesmediemmer)

Foretrekker losningsmodel 3. Udtrykker bekvmring for trafiksikkerheden, for fodgzngere og
evklister, for bernene. Anforer, at Stengade dagligt krvdses af flere hundrede berm til og fra
skoler og daginstitutioner, og at den var farlig at passere inden busslusen blev etablere. Papeger,
at samtidigt med at Stengade blev delvis lukket for biler, blev den Abnet for s& meget andet:
Linie 3 og udrvkningskeretejer kan komme lettere igennem. fodgengere 0g cyklister har fact
hedre forhold, og Indre Nerrebro er blevet mere sammenhzangende. Endvidere er sta]- 02 lufi-
forareningen blevet mindre. Mener, at der er mere perspektiv i disse forbedringer end i at fjemne
busslusen, og at forbedringerne er 1 overensstemmelse med kommunens mal 0g at prioritere den
offentlige trafik og begranse biltrafikken. Tror ikke, at lasningsmodel 2 kan handhzves.

27. Brev af 12. maj fra Andelsboligforeningen Arken
Enslvdende med henvendelse nr. 12,

28. Brev af 14. maj fra Erik Jorgensen

Anforer, at Indre Norrebro er blevet mindre stressende med mindre larm og forurening efier at
den gennemkerende trafik er stoppet. Lige s vigtigt er skolevejene blevet mere sikre. Ser det
som et konkret resultat efter 23 &rs kamp. 0g anerkender, at Kebenhavns Kommune respekterer
den debat, der har fundet sted gennem tiderne. Foretrekker lasningsmodel 3, men med en dorm,
der kan senkes ned i vejen, frem for en bom. Mener at svaret pa den ggede trafik i bl.a. Jagive]



mé vare oprustning af den kollektive trafik. Derfor ma man fjerne personbiltrafik fra flere
streekninger pa linie 3°s rute.

20, Brev af 62 beboere i Stengade fra v/ Christian S. Nielsen

Tror ikke. at lesningsmodel 2 (zrindekersel) kan handh=ves, og at det derfor vil fore til en ikke
ansket tilbagzevenden til forholdene far busslusen blev etableret, Fortsetter stort set enslvdende
med henvendelse nr. 26, Opfordrer til, at den marginale fordel, som iszr pendlere eventuelt vil
{3, bliver afvejet i forhold til de risici og ulemper, som en @ndring vil pafere hele omradet. Op-
fordrer til, at busslusen bevares.

30. Brev af 12. maj fra Solsikken

@nsker ingen gennemkerende trafik i Stengade eller i nogen andre gader pd Indre Nerrebro, da
trafiksikkerhed og milje vejere tungere end at kunderne til Solsikken matte vaelge at kebe ind
andre steder. @nsker hellere flere lovlige parkeringsmuligheder og samtidigt hastighedsredukti-
on til f.eks. 20 km/t. Har en stor og stigende oms=tning selv om mange ma kere en omvej for at
komme dertil.

31. Brev af 13. maj fra Askovgardens Skoleinstitution

Advarer mod at flerne busslusen, da mange af de 5 — 9-drige barn pa institutionen dagligt skal
passere Stengade 2 gange. Forstdr ikke, at det, at man kan komme hurtigt pa arbejde eller andet,
er vigtigere end bemenes sikkerhed. Anferer, at et af skoleinstitutionens bern blev dr=bt af en
bil ved en pakersel 1 Stengade ud for Prins Jargens Gade. og det bl.a. var derfor, man enskede
busslusen. Busslusen har givet en smule sikkerhed for kvarterets bem, selv om der stadig er en
stor gennemkerende trafik af biler, som ikke respekterer ferdselsloven.

32, Brev af 12. maj fra Okontrans

Stort set enslydende med henvendelse nr. 12, bortset fra, at forslagene om en kollektiv trafikea-
de og om ogsa at gennemfore erfaringerne pa Nerrebrogade, ligesom ensket om en domn frem
for en bom ikke er naevnt.

33. Brev af 12. maj fra Spidsroden
Enslydende med henvendelse nr. 32,

34, Brev af 12. maj fra Kirkens Korshar
Enslydende med henvendelse nr. 32.

35, Brev af (14. maj) fra Frank Jensen

Accepterer bide parkeringsproblemer og omkerselsproblemer som fizlge af busslusen, og sniger
sig aldrig igennem. Har fundet alternative ruter frem til sin bopal. Stetter altsd lesmingsmodel
3. evt. lesningsmodel 2.

36, E-mail af 14, maj fra Den Grenne Forering - A21 Ydre Nerrebro

Anser busslusen som et positivt laft for de lette trafikanter, skolebem og den kollektive trafik.
Mener det er nadvendigt, at man i bydelene prioriterer de lokale trafikanter som gaende og cyk-
lister og far flvttet biltrafikken ud p# de overordnede veje, hvor den herer hjemme. Onsker at
man anvender de samme redskaber pd Ydre Nerrebro som pa Indre Nerrebro. Anbefaler los-
ningsmodel 3 i en mere ®stetisk og gren udformning,




37. E-mail af 15. maj 2003 fra Seren Rich

Fortzeller. at busslusen var en forbedring for beboere i og omkring Stengade samt i Grffen-
feldsgade mellem Korsgade og Rantzausgade. Mener ingen af de tre lesningsmodeller er gode,
men foretrekker dog lesningsmode! 3. Anforer, at Stengade og Griffenfeldsgade aldrig har va-
ret dimensioneret til 9-12.000 biler, og selv med hastighedsdempende foranstalminger vil situ-
ationen veere uholdbar, seerligt 1 svingene ved Korsgade. Savner lesninger med “brobizz”, som
giver lokalirafik mulighed for at kere igennem.

3R. E-mail af 15. maj fra SR i Connex

Udtaler som SR for buschauffareme 1 Vasbygade. at det vil give store forsinkelser for linie 3
hvis busslusen bliver flemet. Disse forsinkelser vil edelegge intentioneme for den kommende
A-buslinie, som meget let vil komme til at kere med intervaller pd op mod 20 minutter i stedet
for de planlagte 5 — 10 minutter som felge af forsinkelseme.

39, Brev af 8. maj fra Bestyrelsen for Andelsboligforeningen Udbygard

Anfarer, at kommunens egne tzllinger viser, at busslusen ikke har fort til stigninger pa det om-
kringliggende vejnet, og at Hovedstadsomradets Trafikmodel viser stigninger blot demonstrerer
modellens ufuldkommenhed, Endvidere har busstusen fort til fald i trafikken nord for Nerre-
brogade. Mener, at forudstningen for at fortsetic en tendens med at unge, velfungerende fa-
milier bliver boende i Kebenhavn er, at kommunen reducerer den gennemkerende trafik 1 bo-
ligomraderne. Prioriterer fzerdselssikkerhed og lav luftforurening hejere end gennemkerende
hilisters mulighed for at komme et par minutter hurtigere frem. Ser losningsmodel 3 som den
eneste acceptable.

40. Brev af 14, maj fra Bestyrelsen for Andelsboligforeningen af 1935
Stotter lesningsmodel 3 af mange Arsager, forst og fremmest fordi, busslusen er med til at give
bernene sikre skoleveje.

41. Brev af 15. maj fra Bydelslisten

Mener, at det at 1.000 biler karer ulovligt igennem busslusen ikke er udtryk for et behov Tor at
sive mellem de to dele af omridet, men derimod et udtryk for manglende kontrol med at for-
buddet overholdes. Anklager politict for at politisere, og sporger, hvorfor Vej & Park ikke har
interviewet trafikanterne i stedet for blot at tzlle dem. @nsker busslusen bevaret, men stiller sig
tviviende over for nedvendigheden af en bom eller grav. Foreslar 1 stedet eget politikontrol,
eventuelt med fotoudstyr. Anfarer, at busshusen har fredeliggjort hele omridet til gleede for be-
boere, blade trafikanter mv.,

42. Brev af 14. maj fra Nerrebro Handelsforening

Udtrykker forstielse for, at man vil sikre skolebernenes trafik, og for at beboerne ikke ensker
for megen trafik. Men mener, at de mange trafikreguleringer, ensretninger og vejlukninger er
skvld i den meget trafik. Anforer at busslusen og andre trafikchikaner er skyld 1 unadvendig
kersel. Gor opmearksom pa, at busslusen er med il at forege udgifterne i forbindelse med den
nedvendige trafik, den trafik som erhvervslivet skal anvende for at udfere sit erhverv. Fore-
trekker losningsmodel nr, 1, og mener, at hvis det forer til darligere fremkommelighed for bus-
seme, m3 man blot sette flere busser ind. Foreslar 1 avrigt parkering som hatighedsdeempende
foranstaltning, samt lyssignaler, som kan sikre bernenes krydsning af vejen. Betvivier at en les-
ning med brobizz eller lignende er lovlig.




43, Brev af 14. maj fra Kirsten Monrad Jensen
Anforer at det er svaert at finde parkering i omrédet, og endnu svarere, nir man skal valge pa
forhénd. hvilken side af busslusen, man vil holde pd. Anferer, at omradet bliver delt 1 en Norre-
rogadedel og en Korsga e/ Aboulevarddel. Busslusen skulle have fert til nedgang i omszetnin-
gen for restauranter, problemer med at blive athentet af taxi til tiden, problemer for leegevagten
med at finde frem. Mener, at det er den gennemkerende trafik, der skal skrides ind over for,
f.eks. ved forskudte parkeringspladser langs vejen, som gar det sveert at komme frem, svingfor-
bud, trafiklys ud for Sankt Jorgens Gade og andre trafikdempende foranstaltninger. Foretrak-
ker nermest losningsmodel nr. 1. Mener at beslumingen om busslusen i sin tid blev taget 1 de-
speration og uden dialog med borgerne. Nu galder det om at finde en lgsning uden gennemko-
rende trafik.

44, Brev af 14. maj fra Jens Villadsen & Anni Christensen

Anforer, at det var meget utrygt at sende bem 1 skole for busslusen blev etableret. Stetier los-
ningsmodel nr. 3. Mener, at {jernelse af busslusen vil modarbejde kommunens mél og at prion-
tere den offentlige trafik og begrnse biltrafikken. @nsker, at Stengade lukkes for gennemke-
rende trafik undtagen busser og udrykningskeretajer, at der findes en losning, si degnpleje 0g
renovation kan kore igennem og at busslusen renoveres. Ger opmerksom pd, at de selv har bil
og beragter omvejskarsel som et lille hensyn at tage til dem der bor i omridet. Anferer, at man
j0 0gsa kan cykle. Mener, at det krazver at der skabes fredeligere gader inde 1 kvarteret for at
sikre, at beboerne ikke flytter ud.

45, E-mail af 14, maj fra Mette-Lise Serensen

Anmoder om, at Stengade bevares som en sikker skolevej. Anferer, at busslusen har betvdet
tryghed 1 hverdagen. Foreslar, at der settes et kamera op, sa der kan udstedes bede til alle, der
kerer gennem busslusen.

46. E-mail af 19, maj fra Dalia Faitelson

Anforer, at man ved at lukke Stengade har flvite problemet til andre gader, 54 som Stefansgade.
Foreslar en underjordisk passage til barnene, et lyskryds, fartdempende foranstaltninger, skole-
patruljer og ensretningen. Anfarer, at Stengade for tiden er farlig, fordi folk kerer hurtigt igen-
nem for at komme veek fra deres forbrydelse.

47, Brev af (19. maj) fra Nalle Kirkvag

@nsker at stotte losningsmulighed nr. 3, da han ensker sikre veje for de udsatie trafikanter,
fremme af den kollektive trafik og mindsket forurening. Anforer, at Stengade er en lille gade 1
en 1@t bebyeget bydel, og at den krydses af mange bom til skoler og daginstitutioner 1 kvarteret.
Busslusen har betydet, at det er blevet mere sikkert at ferdes i Stengade, og at linie 3 kan keere
mere effektivet. Mener, at fjemelse af busshusen vil modarbejde kommunens mél om at priorite-
rer den offentlige trafik og begranse biltrafikken, og at cyklister og fodgengere fir svare trafi-
kale vilkir. Samtidigt er staj- og lufiforureningen blevet mindre.

48. Brev af 10. maj fra Skolebestyrelserne pa Hellig Kors Skolen og Blagarsskolen

Statter Igsningsmodel nr. 3. Anforer, at Stengade er Norrebros mest hefierdede skolevej og
dagligt krvdses af 600 — 700 skolebern. Anforer at Stengade var en livsfarlig gade at passere for
bussiusen blev etableret, og at selv i dag er der dagligt at bernene og skalepatruljer er ved at
blive kort ned af bilister, der lige skal igennem. Mener at fjernelse af busslusen vil modarbejde




kommuens mal om at prioritere den offentlige trafik og begraense biltrafikken, Opfordrer til, at
hvis der vaelges en lesning uden bussluse, bliver denne udformet med samme eller bedre sik-
kerhed for skolebernene end 1 dag.

49, Brev af 13. maj fra Peer Kjeer (samt ul®selic medunderskriver)
Stort set enslvdende med henvendelse nr. 47

50. E-mail af 15. maj fra Brugerbestyrelsen i Medborgerhuset Blagarden

Protesterer mod nedlzggelse af busslusen, som har medvirket til at seenke den gennemkerende
trafik i bvdelen og dermed formindsket ulykker og forurening. Mener at det skal sikres, at man
ikke kan kore ulovligt igennem. Foretrskker losningsmodel or, 3. Opfordrer samtidig til en
samlet trafiklosning for Kebenhavn med mindre trafik, for eksempel med bompenge.

51. Brev af 12. maj fra Marlis Steendahl

Er meget filpas med, at det er besverligt at kere ind fra landet og vare bilist i Kebenhavn, da
hun ensker at hendes bernebern kan fzerdes sikkert 1 byen pa deres skoleve]. Opfordrer til, at
man giver de blade trafikanter en god by at ferdes 1 frem for at tenke pa bilisterne. Stetter los-
ningsmodel ar. 3 og andre gode 1deer.

52. E-mail af 12. maj fra Jesper Deleuran

Bor 1% m fra trafikken i Stengade, og mener. at situationen uden bussluse var grotesk. Har 1
evrigt veret vidne til en dedsulykke, hvor et bam blev draebt under en lastbil. Mener at les-
ningsmodel or. 2 er irrelevant. Lesningsmodel nr. 3 er altsd den eneste nmelige mulighed. Del-
tog i borgermedet, og mener, at de tre personer, der dér talte imod busslusen, alle bor pa gader,
som er stille og ikke udsat for de trafikmangder. Stengade bar uden bussluse. Mener. at mange
unge med bemn vil flytte, hvis busslusen fjernes. hvilket vil harmonere darligt med intentionerne
om en socialt mere blandet befolkning. Endvidere vil det modvirke anskerne om at gore Ka-
benhavn til et rarere sted at faerdes og til en cyklernes by.

53. E-mail af 10. maj fra Thomas Larsen

Opfordrer til at veelge lesningsmodel nr. 1. Mener det er usocialt at eksportere de trafikale pro-
blemer til andre gader, og synes selv., han bruger urimelig lang tid p4 gennemkersel. Synes dog,
man skal overveje zrundigt, hvordan den gennemkerende trafik kan minimeres, og foreslar en
ensreining af trafikken (bortset fra bustrafikken).

54, Brev af 13, maj fra Agenda 21 Center Indre Nerrebro
Enslvdende med henvendelse nr. 12,

55. Brev af 14, maj fra Palle B. Jensen
Enslvdende med henvendelse nr. 12

56. Brev af 14, maj fra Ulla Steendahl

Har bemarket, at busslusen ogsé har fort til roligere forhold 1 Elmegade. Har last, at kommu-
nens politikere ensker en by, hvor det er rart at bo med plads til alle, og mener, at det er lige det,
busslusen har givet i hendes kvarter. Undrer sig derfor over, at man aktivt veelger en handling,
der tra=kker udviklingen i modsat retning. Mener, at gennemkerende biltrafik vil fa de "gode
skatteborgere” til at flytte. Foretreekker en samlet planlegning for trafikken pa Indre Nerrebro i
stedet for hovsazndringer. Mener ikke, man lgser problememe med, at der er andre steder. hvor




man ensker renere luft og mindre stej, ved at fleme trafikreguleringerne pd Indre Nerrebro, men
at man i stedet bruger de gode resultater som model for andre omrider. Anbefaler lasning nr. 3.

57. Brev af 10. maj fra Ludorica Cervi & Nicholas Moray Williams

jen og mindske lufi- og stejforureningen. Ger opmarksom pé, at Stengade krydses dagligt af
barnene. og at fra 2. klasse bliver bemene ikke fulgt pa fritidshjem af personalet. Synes ikke, at
det er imeligt. at en gade pi sterrelse med Stengade skal beere en trafik, som er storre end pa de
fleste motorveje 1 Danmark. Mener principielt. at fiemelse af busslusen vil modarbejde kom-
munens mal om at prioritere den offentlige trafik og begranse biltrafikken.

38. Brev af 13. maj fra Kongens Enghave Agenda 21, Trafikgruppen

Statter lesningsmodel nr. 3, da den ger ferdselen 1 omradet mere sikker for blade trafikanter og
samtidig har nedsat stgj- og luftforureningen i lokalomradet. Yderligere har linie 3 faet bedre
fremkommelighed. hvilket betyder en forbedring af den kollektive trafikforbindelse mellem
Kongens Enghave og Indre Nerrebro og Osterbro.

59. Brev af (19. maj) fra Marlene Langebzk

@nsker at statte losningsmodel nr. 3. dels fordi hendes bam dagligt benytter Stengade til skole,
dels fordi busslusen begrenser den samlede trafikmangden pa Nerrebro. Mener, at en gendb-
ning af busslusen vil betyde aget trafik i Ravnsborg Tvargade, da Sortedams Dossering —
Ravnsborggade er forste lovlige mulighed for at fortstte mod @sterbro. Mener at en ophevelse
af busslusen i Stengade vil viere 1 modstrid med Kebenhavns Kommunes mél om at begrense
biltrafikken og udbygge den kollektive trafik.

60. Brev af 10. maj fra Ejerforeningen Sortedams Dossering 11/ Ravnsborg Tvergade 2
@nsker at bevare busslusen (lasningsmodel nr. 3). Frygter at den store trafikmzngde, som en
ophaevelse vil medfore, vil vaere til fare og gene for bern pa vej til og fra skole og fritidshjem.
Gar opmearksom pé, at fra 2. klasse bliver bernene ikke fulgt il fritidshjemmet af personalet.
Har oplevet stigning i den gennemkerende trafik i Ravnsborg Tveargade (2.500 biler 1 degnet).
Mener, at en gendbning af busslusen vil betyde aget trafik i Ravnshorg Tvargade, da Sortedams
Dossering — Ravnshorogade er forste lovlige mulighed for at fortsztte mod @sterbro. Synes det
er urimeligt, at Stengade skal bare s& meget rafik som i andre dele af landet automatisk ville
kraeve en motorvejsudbyening. Haber, at politikerne 1 Kebenhavns Kommune vil holde fast 1
mélet om at prioritere den offentlige trafik og begranse biltrafikken, og opfordrer til, at der sna-
rest muligt udarbejdes en overordnet strategi for trafiksimationen 1 brokvartererne.

61. Brev af 12. maj fra Boligforeningen BO90

Mener, at busslusen har reduceret stgj, mog og trafikfareme vasentligt. Gor opmarksom pa, at
born og voksne i kvarteret krydser Stengade meget mellem daginstitutioner, skoler og andre
garemal, hvilket er blevet mere sikkert og rarere. Mener. at linie 3 har faet lettere ved at komme
gennem Stengade, hvilket har effektiviserer drifien, samt at cyklisterne ogsa kan kere mere sik-
kert pd veien, selv om der ikke er cykelstier. Erkender, at busslusen har medfert ulemper ogsa
for lokale bilister, men mener, at mange bilister er positive overfor busslusen, da ulemperne kan
ogres op i tid og ikke i sikkerhed. Stetter derfor lasningsmodel nr. 3, gerne i en panere udfor-
IIng.




62. Brev af 13. maj fra Solsikken

(nsker ikke sennemkerende trafik i Stengade eller nogen anden gade pa Indre Nerrebro, da
trafiksikkerheden og miljset betyder mere end at hans kunder vlger at handle andre steder.
Foretrekker at man i stedet forbedrer mulighedemne for at parkere lovligt, og dermed gor gader-
ne si smalle, at hasticheden bliver nedsat til f eks. 20 km/t. Erkender at bilen er kommet for at
blive, men ansker ikke at invitere den til at drene igennem et taetbefolket omradet. Har oplevet
stor og stigende omsatning selv om mange ma kore en omve;.

63. Brev af 6. maj fra Hospitalskarreens Gardlaug

Ambefaler at busslusen bevares (lesningsmodel nr. 3), da situationen fer den blev etableret var
uudholdelig med biler i ke i 10-15 minutter i to vejbaner 1 Griffenfeldsgade. Har opfattet, at
busslusen ikke har betydet sndring i trafikken i Nerre Sogade og Jagtvej, og mener derfor ikke,
at man kan konkludere, at man har eksporteret geneme til andre dele af byen. Mener, at bilister-
nes folelse af. at de kommer langsommere frem, ma vare et udtryk for fortreengning, nar man
tager den lange ventetid i keemne i Griffenfeldsgade/Rantzausgade og Stengade/Nerrebrogade
for busslusen blev etableret i betragtning. Mener at et forslag om @rindekarsel vil vaere umuligt
at administrere. Foreslar at busslusen far en ndformning, som sikre sammenhzng pa tvars af
Stengade. og at Griffenfeldsgade indrettes som stiilegade.

64. Brev af 14, maj fra Jesper Kongshaug

Har mange geremal, bade privat og erhvervsmessigt, pa tvrs af Stengade. Er kede af, at den er
lukket for trafik. og kan ikke afvikle deres liv pd cykel. Mener at omvejen er helt unimelig,
seerligt i myldretiden. Oplever at det centrale Norrebro er skaret midt over, og at sikkerheden
ikke er blevet bedre af det.

65. Brev af 15, maj fra Jan Andersen

Brevet er bilagt 6 udtalelser fra beboerforeninger, skoler og institutioner, der statter brevets
synspunkter, navn og adresse pd 176 personer, som har udirykt deres stotte busslusens bevarelse
via hjemmesiden www.busslusehttp://'www.bussluse2200.dk, samt 108 ark med 1584 under-
skrifier, der ogsa stotter busslusens bevarelse.

Mener, at miljset og trafikken, beboere i Stengade og alle Kebenhavnere fir det bedre. hvis
busslusen bevares. Mener, at busslusen i tréd med den overordnede trafikplan har begranset
biltrafikken i bven, ikke kun i Stengade. men ogsé pa de omliggende veje. Har beregnet, at der
dagligt keres 3.300 km mindre gennem Nerrebro. Mener ikke, at det er muligt at handhzve et
forslag om zerindekersel (lesningsmodel nr. 2). Giver udtryk for, at det vil skabe en tillidskrise
mellem beboerne pé Indre Nerrebro og Kebenhavns Kommune, hvis en s& vidiraekkende be-
slutming treeffes hen over hovedet pa dem.




